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Saobracaj je drustveni segment u kojem se odvijaju brojne brze i znacajne prom-
jene, savladavaju se udaljenosti i prevoze ljudi i roba, te se moZe konstatovati da
se naucno-tehnoloskim napretkom ostvaruju saobracajne komunikacije medu
ljudima i regijama. U mnogim prilikama, pa tako i u saobracaju, naucno-
tehnoloski napredak moze, osim pozitivnih, da proizvede i negativne efekte, sa
nezeljenim destruktivnim posljedicama po ¢ovjeka i prirodu. Jedan od takvih pro-
izvoda su i motorna vozila. Proizvodnja sve snaznijih i brzih motornih vozila u na-
Sim uslovima nije pracena izgradnjom i rekonstrukcijom aktuelne pratece putne
infrastrukture. Posmatrajudi teoriju, izdvajaju se Cetiri osnovna faktora sigurnosti
saobradaja na putevima: faktor covjek, faktor vozilo, faktor put i faktor okolina.
Kroz navedene faktore mogu se posmatrati razliciti uzroci saobracajnih nesreca.
Poznavajuci uzroke saobracajnih nesre¢a, moguce je projektovati najefikasniji set
preventivnih mjera na uklanjanju neZeljenih posljedica i popraviti stanje bezbje-
dnosti drumskog saobracaja, te otkloniti moguce nepravilnosti u prezentaciji sta-
nja bezbjednosti saobradaja na putevima. U radu e biti prezentovano stanje be-
zbjednosti saobracaja iz ugla Uprave policije Ministarstva unutrasnjih poslova
Kantona Sarajevo, te njihovi statisticki podaci.

Review scientific paper

saobracdaj, bezbjednost, saobracajne nesrece, uzroci.

Traffic is a social segment in which numerous rapid and significant changes occur
to overcome distances and transport people and goods, and due to the scientific
and technological progress, traffic of communication among people and regions
is achieved. In many occasions, including the transportation, scientific and tec-
hnological progress may also produce positive and negative effects, with adverse
consequences for destruction of both man and nature. One of these products are
motor vehicles. Production of the stronger and faster motor vehicles in Bosnia
and Herzegovina is not supported by the construction and reconstruction of the
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actual supporting road infrastructure. Theoretically speaking, there are four basic
factors of traffic safety on the roads: man factor, the vehicle factor, the time fac-
tor and environmental factor. Through the above mentioned factors different
causes of traffic accidents can be analyzed. Knowing the causes of accidents, it is
possible to design a set of the most effective preventive measures in order to
eliminate unintended consequences and repair road traffic safety situation. This
paper will present the state of traffic safety from the perspective of the Police Di-
rectorate of the Ministry of Internal Affairs of Canton Sarajevo and their official
statistics.

Traffic, Safety, Traffic Accident, Etiology

1. UvVoD

Osnovna funkcija saobracdaja je da se sredstvima komunikacije savladaju odredena
rastojanja. U drumskom saobracaju, rije¢ je o savladivanju rastojanja izmedu dvije
tacke, odnosno dva naselja, dvije regije ili drzave, pomocu prevoznih sredstava,
koristeéi se putnom infrastrukturom. Tom svojom funkcijom saobrac¢ajem se ostva-
ruje prevoz ljudi i roba od polazne tacke do krajnje destinacije. Imajuéi u vidu nave-
deno, kao ucesnici u saobracaju javljaju se razli¢ite funkcije ljudi: ljudi koji upravlja-
ju motornim vozilom, ljudi koji upravljaju motociklom, ljudi koji upravljaju biciklom,
traktorom, zapregom, motokultivatorom, zatim putnici u prevoznim sredstvima i
pjesaci. Saobracaj treba posmatrati kao dinamican sistem. Kao takav, saobracaj je
podloZzan odredenim devijacijama. Jedan od oblika tih devijacija su i saobracajne
nesreée. Saobracajne nesreée kao devijacije ne spadaju u redovne saobradajne
dogadaje pa za utvrdivanje njihovih uzroka i nacina nastanka nije dovoljno samo
uobicajeno prosjecno znanje odgovarajuce struke, vec¢ su uz to potrebna i odgova-
rajuca iskustva, saznanja u poznavanju granic¢nih vrijednosti koja se javljaju kod
ekscesnih situacija, poznavanje karaktera i nacina nastanka tragova, na kolovozu i
vozilu, izgleda oSteéenja, stanja i konstrukcije vozila i sl. , na osnovu Cega je potreb-
no iznac¢i elemente i uzroke nastanka saobracajnih nesreéa, kao i moguénosti za
njihovo izbjegavanje (Kokot, 2009, str. 317). PaZnju javnosti, kao i organa bezbjed-
nosti najviSe privlace saobracajne nesrece sa teskim posljedicama na prostoru uze
drustvene zajednice. Za bezbjedno odvijanje saobracaja neophodno je usaglasiti
nekoliko elemenata: odredenu zakonsku regulativu, adekvatnu putnu infrastruktu-
ru, tehnicki ispravno vozilo i psihomotoricku sposobnost ucesnika u saobradaju i
njihovo pridrZavanje zakonske regulative. U tom smislu, osnovni elementi saobraca-
ja su transport, saobracajno sredstvo, saobracajni putevi, saobraéajni sistem i kad-
rovi (Lindov, 2008, str. 23). Transportom se smatra premjestanje ljudi i tereta sa
mjesta na mjesto, kao i prenos informacija i energije sa jednog mjesta na drugo
(Lindov, 2008, str. 23). Sam saobracaj predstavlja organizovano i uredeno premjes-
tanje, prevozZenje i kretanje ljudi, materijalnih i drugih dobara, usluga i informacija
uz koristenje raznovrsnih saobracajnih sredstava i puteva na odredenom podrudju
(Lindov, 2008, str. 23). Pod saobracajnim sredstvom smatraju se vozila ili mediji
namijenjeni za izvrSenje transportnog zadatka i sluZe za prevoz ljudi i robe i drugih
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stvari, kao i za prenos informacija (Lindov, 2008, str. 23). Povrsine koje sluZe za
kretanje saobracajnih sredstava i informacija nazivaju se saobradajnim putevima.
Na koncu, saobracajni sistem predstavlja dinimicku strukturu, elemente i veze iz-
medu elemenata koji ima svoje podsisteme, hijerarhiju, okruzenje i dinamiku (Lin-
dov, 2008, str. 23). Cinioci saobracajnog sistema su put, vozilo, u¢esnik u saobraca-
ju i okolina odvijanja saobradaja. U tom smislu, ti Cinioci se mogu okarakerisati kao
subjektivni i objektivni. Ovi temeljni Cinioci ¢ine i opsti okvir pojava disfunkcija sis-
tema, narodito na polju pojava ugrozavanja bezbjednosti saobracaja (Pavisi¢, 1993,
str. 20). S obzirom na to da je rije¢ o dinami¢kom sistemu, neizbjezne su, u njego-
vom pravilnom funkcionisanju, i odredene devijacije koje se ispoljavaju u saobra-
¢ajnim nesre¢ama, Cije posljedice mogu biti teze i lakSe. TeZe posljedice saobracaj-
nih nesre¢a nastupaju kada dode do smrti* jednog ili vise lica, tetkog povredivanja
jednog ili viSe lica, te nastupanjem visoke materijalne Stete. Nadalje, pod laksim
saobradajnim nesre¢ama podrazumijevaju se takve saobraéajne nesreée u kojima je
doslo do manje materijalne Stete ili nastupanja lakse tjelesne povrede.

Sa finansijskog aspekta, procjenjuje se da se godisnje u svijetu potrosi 518 milijardi
dolara na saniranje posljedica saobracajnih nesreéa, kako direktne, tako i indirektne
Stete (Tasi¢ et al., 2007 str. 232). MoZe se konstatovati da su najbitnije komponen-
te djelovanja saobracaja kao sistema njegova protocnost i bezbjednost. S obzirom
na to da kao posljedica saobradajnih nesreca nastaju visoke Stete kako u ljudskim
potencijalima tako i u materijalnim sredstvima, vazno je da se ovim istraZivanjem
na podrucju Kantona Sarajevo pokusaju utvrditi stvarni uzroci saobracajnih nesreca,
kako bi se moglo adekvatno djelovati preventivnim mjerama za njihovo smanjiva-
nje.

! ZabiljeZeno je da se prva ozbiljna saobracajna nesreca dogodila u New Yorku 1899. godine (Auto ¥kola
Volan, 2011). Od tada do danas automobil je postao nezamjenjivo transportno sredstvo, a rizik stradanja
u saobracaju povecdavao se sa brojem motornih vozila na putevima. Prema zvani¢nim podacima Svjetske
zdravstvene organizacije iz 2009. godine u saobradajnim nesre¢ama u svijetu smrtno strada oko 1, 2
miliona ljudi, a 20 do 50 miliona ljudi je na ovaj ili onaj nacin povrijedeno u saobradajnim nesre¢ama. Od
svih uzroka smrti, smrt od posljedica saobracajnog traumatizma je 2004. godine bila na 9. mjestu
ukupne smrtnosti u svijetu, sa udjelom od 2, 2 % smrti, predvida se da ¢e do 2030. godine biti na 5.
mjestu sa ucesé¢em od 3, 6 % (WHO, 2009). Treba re¢i da prema podacima Svjetske zdravstvene
organizacije u svijetu dnevno umire od posljedica saobracajnih nesreca 3. 500 ljudi (WHO, 2011. ) Moze
se slobodno redi da su saobracajne nesrec¢e vodeci uzrok nasilne smrtnosti u svijetu u mirnodobskim
uslovima Zivota.

Takode, prema odredenim pokazateljima iz Republike Hrvatske, smrtnost uzrokovana saobracajnim
nesre¢ama i saobracajni traumatizmi najcesci su i najvazniji uzroci nasilnog ostecenja zdravlja (Zecevi¢,
etal., 2004, str. 265).
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2. UZROCI SAOBRACAINIH NESRECA

Osnovni elementi sigurnosti u drumskom saobracaju su subjektivni i objektivni
faktori koji dovode do nastanka saobracajnih nesreca. Rijec je, kako je prethodno
istaknuto, o ¢iniocima saobradajnog sistema, gdje svojstva saobradajnih sredstava,
nacin njihove upotrebe, karakteristike puta, postupanja ucesnika u saobracaju i
uticaj okoline, predstavljaju izvore negativnih pojava u drumskom saobracaju (Pavi-
Si¢, 1993, str. 20). U okviru navedenog, kako konstatuje Lindov (2008, str. 31), jav-
liaju se mehanicki i biomehanicki sistemi. Mehanicki sistem predstavlja odnos iz-
medu puta i vozila, dok biomehanicki sistem predstavlja odnos izmedu covjeka i
vozila i Covjeka i puta. Svaki od navedenih sistema ima svoje karakteristike.

U okviru posmatranja problema, zakonskom regulativom, saobracajni delikti u cje-
lini mogu se posmatrati kao krivicna djela i prekrsaji. Kao krivi¢na djela i radnje koje
se smatraju saobracajnim deliktima, inkriminisani su u krivicnim zakonima u BiH?,
pod nazivom ,Kriviéna djela protiv javnog saobraéaja“, a Zakon o osnovima bezbje-
dnosti saobracaja®, regulide delikte u formi saobracajnih prekriaja®. Radnje izvrie-
nja su razlicite, zavise od date situacije i prosto ih je nemoguce nabrojati. Ali, kada
se govori o radnjama koje su uzrokovale posljedicu, one se prema teoriji saobracaj-
ne kriminalistike, koju detaljno prezentira B. Pavisi¢, mogu klasifikovati u Sest os-
novnih grupa: (1) greske vozaca, (2) nedostaci na vozilu, (3) greske pjesaka, (4)
okolnosti povezane sa cestom, (5) vremenske prilike i (6) ostali uticaji, te takode
dalje detaljno navodi koje su to najtipicnije situacije, nedostaci, stanja ili aktivnosti
koje uzrokuju saobracajne nesrece, u okviru svake pojedinacne grupe (Pavisic,
1993, str. 26).

Kada se dogodi saobracajna nesreca, ona za sobom ostavlja odredene posljedice.
One mogu biti popravljive i nepopravljive, materijalne i nematerijalne. MozZe se
konstatovati da se popravljive posljedice daju lako sanirati, dok u kategoriju nepop-
ravljivih spadaju teske tjelesne povrede sa elementima invaliditeta, te gubitak Zivo-
ta.

% Krivi¢ni zakon Federacije BiH, Sluzbene novine Federacije BiH, broj: 36/03, 37/03, 21/04, 69/04, 18/05,
42/10. ; Kriviéni zakon Republike Srpske, SluZbeni glasnik Republike Srpske, broj: 49/03, 108/04, 37/06,
70/06, 73/10. ; Krivi¢ni zakon Bréko Distrikta BiH, Sluzbeni glasnik Brcko Distrikta, broj: 10/03, 45/04,
06/05, 21/10. ; U ovom radu primarno nas interesuje Krivi¢ni zakon Federacije BiH, s obzirom na to da se
isti primjenjuje u Kantonu Sarajevo, no radi odredenih komparacija rezultata sa nivoa Bosne i Hercego-
vine, treba spomenuti i ostale krivicne zakone.

? Zakon o osnovima bezbjednosti saobracaja u Bosni i Hercegovini, SluZbeni glasnik BiH, 06/06, 44/07,
84/09, 48/10;

* Primjenu instituta kaznjavanja za saobracajnu nesre¢u rje$avaju pravila krivitnog i prekriajnog prava.
Pitanja odvijanja saobracaja na mjestu nesrece i njegovog obezbjedenja i sl. rjeSavaju pravila upravnog
prava. Pitanja odstete izmedu ucesnika saobracajne nesrece rjeSavaju pravila imovinskog prava (Kokot,
2010, str. 391).
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Tradicionalna selekcija uzroka saobracajnih nesrec¢a koju zastupaju Vodinelié i sara-
dnici (1986, str. 4), Modly (1991, str. 7), Singer (1994, str. 458), Otasevic i saradnici
(2002, str. 97) i Ignjatovic¢ (2008, str. 164), bazirala se na trostepenoj podjeli uzroka
Covjek — vozilo — put. S druge strane, savremeni pristup problemu koji zastupaju
Lindov (2008, str. 43 — 279) i Lipovac (2008, str. 103 — 135), iskristalisao je jos jedan
element koji se nikako ne smije zanemariti, a to je okolina. Imajuci u vidu rec¢eno, u
daljnjem dijelu teksta paZnja ée se usmjeriti na osnovnu analizu Cetiri osnovna fak-
tora saobracajnih nesreca: (1) faktor ¢ovjek kao subjektivni faktor; (2) faktor put,
(3) faktor vozilo; (4) faktor okolina (faktori objektivni faktori; Prije nego se detaljnije
obrade pojedinacni faktori, treba reci (imajuéi u vidu vec¢ prethodno receno) da
nijedan faktor ne djeluje sam, ve¢ uglavnom u sadejstvu sa ostalim faktorima®.

1. 1. Faktor covjek

Prilikom proucavanja faktora Covjek, treba istaéi da postoji niz razlicitih elemenata.
Prvo treba poci od Cinjenice da kao faktor covjek u saobracaju treba posmatrati (1)
vozaca, (2) putnika i (3) pjeSaka. Proucavajuéi misljenja Vodineli¢a sa saradnicima
(1986. , str. 257) i Modlyja (1991., str. 7) koji je na liniji Vodineli¢evih promisljanja,
te kriminalisticke prakse, moZe se poci od Cinjenice da se na strani vozaca kao uzro-
¢nika saobracajnih nesreca javljaju sljedece greske: (1) brzina, (2) preticanje i obila-
Zenje, (3) mimoilaZenje, (4) kretanje, skretanje, okretanje i voZnja (5) prvenstvo
prolaza, (6) strana i pravac kretanja, (7) zaustavljanje i parkiranje, (8) razne druge
greske vozaca: drzanje nedovoljnog rastojanja, naglo zaustavljanje, nepravilno
Slepanje, paralelna vozZnja biciklista, neoznacena vozila u mraku (narocito u dnev-
nim uslovima u tunelima), (9) psihofizicko stanje i iskustvo vozaca: uticaj alkohola,
droga, medikamenata, umor, rasijanost, invaliditet, trenutna nesposobnost zbog
bolesti, nesvjestica, urodeni tjelesni nedostaci, upotreba zabranjenih lijekova koji
se po svom farmakoloSkom sastavu ne preporucuju za upotrebu neposredno pred i
u toku voznje.

Kada se govori o pjeSaku kao uzro¢niku saobracajnih nesreéa, treba reéi da najéesée
do izraZaja dolazi prelaZenje ceste na raskrsnici na pjeSackom prelazu protivno
svjetlosnom saobracajnom znaku ili znaku saobraéajnog policajca, prelazenje ulice
izvan pjeSackog prelaza, iznenadno prelazenje kolovoza ispred ili iza zaustavljenog
vozila, kretanje duzZ ulice izvan pjesackih zona (trotoar/ploénik), nepravilno kretanje
duZ kolovoza na otvorenom putu, zadrzavanje ili igranje na kolovozu, uticaj alkoho-
la, nepaZljivo jahanje ili tjeranje stoke, ostale greske pjesaka (Vodineli¢ et al. , 1986,
str. 5) (Moja uprava, 2011).

Putnici takode mogu biti uzrokom saobracajnih nesreca sa vlastitim greskama koje
se odnose na uskakanje ili iskakanje iz/u vozilo u pokretu, voznja na vanjskim dije-

> Prosje¢no, 2, 5 faktora uzrokuju jednu saobra¢ajnu nesrecu, odnosno saobracajni delikt (Singer, 1991,
str. 483).
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lovima vozila, nepravilan poloZaj na vu¢nom vozilu, nepravilan polozZaj na prikljuc-
nom vozilu (Vodineli¢, et al., 1986, str. 5).

Medutim, ima i autora koji vlastitim istraZivanjima i trendovima daju moderan
pogled na faktor Covjek kao uzrok saobracajnih nesrec¢a, odstupajuéi u nekoliko
varijanti od tradicionalnih pogleda. Tako Lipovac (2008, str. 105) smatra da, uz ve¢
prethodno spomenute, na strani ¢ovjeka kao uzroka stoje sljedeéi elementi: (1)
spol, (2) starost, (3) sposobnost, (4) znanje, (5) obuka, (6) stavovi, (7) iskustvo, (8)
ponasanje, (9) voznja pod uticajem, (10) umor i (11) ostali elementi pod kojim pod-
razumijeva standard, obrazovanje, socio-demografska obiljeZja, bolest, ishranu i
pusenje i sli¢cno. Posmatrajudi u kontekstu tradicionalnih podjela faktora koji uzro-
kuju saobracajne nesrece, vidi se da ovi elementi ipak u mnogome ne odstupaju od
tradicionalnih. Ovdje se treba zadrzati na odredenim elementima kao Sto je spol i
starost, jer tradicionalna saobracajna kriminalistika® na te stvari nije dovoljno obra-
¢ala paznju. Element uticaja spola polazi od istrazivanja iz 2002. godine, koje preno-
si Lipovac, gdje se navodi da su Zene kao vozaci znatno manje uklju¢ene u saobraca-
ju, svega 22 % (Lipovac, 2008, str. 105). Sto se ti¢e starosti, mladi vozaci imaju razli-
¢ita znanja, stavove, sposobnosti, ponasanja, razlicitu izloZzenost saobradaju i slicno
(Lipovac, 2008, str. 106). Medutim, prema istom autoru najvedi rizik predstavljaju
vozacdi do 25 godina starosti i vozaci preko 65 godina starosti.

Takoder, Lindov (2008, str. 45) posmatra uzroke ljudskog faktora kao (1) greske
nastale kao posljedica psiholoskog stanja Covjeka, (2) greske nastale kao posljedica
ogranicenosti Culnih organa covjeka, (3) greske nastale zbog nedostatka antropo-
metrijskih osobina i pokretljivosti Covjeka i (4) greske nastale zbog Stetnog djelova-
nja zagadenja okolisa.

Na osnovu navedenog, moZe se izvesti zakljuCak da se faktor ¢ovjek kao uzrocnik
saobracajnih nesre¢a moZze posmatrati sa aspekta sljedeéih elemenata (1) operativ-
nih i (2) psiho-fizickih. Operativne se odnose na ponasanje i aktivnosti u voznji, dok
se psihofizicki odnose na stanja u kojima se nalazi ¢ovjek i anatomsko-fizioloske
elemente grade Covjeka. Za potrebe ovog rada, nesto viSe painje bice posveceno
elementima koji se posebno evidentiraju u analitickoj evidenciji MUP-a Kantona
Sarajevo.

Prilikom razmatranja problematike faktora covjek uglavhom se moZe konstatovati
da je rije¢ o psihickim, odnosno emocionalnim stanjima u sadejstvu sa tjelesnom
prirodom i gradom covjeka i njegovom fiziologijom. U uzrocnosti saobracajne nes-
rece znacajnu ulogu imaju stanja €ula vida, sluha i alkoholiziranost. Dakle, jedan od
tih Cinilaca je konzumiranje alkohola, koji predstavlja i najceséi faktor izazivanja
saobracajnih nesreda. Alkohol predstavlja jedan od bitnijih faktora saobracajnih
nesreca, direktno uslovljen covjekovim konzumiranjem i kasnijim upravljanjem

® Vidjeti Vodineli¢ i saradnici (1986), Modly (1991), Otasevi¢, et al. (2002).
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vozilom pod dejstvom alkohola. Prema svjetskim pokazateljima, u svijetu smrtnost
u saobracaju uzrokovana dejstvom alkohola je 5 do 7 puta vec¢a nego kod drugih
uzroka (Vodineli¢ et al. , 1986, str. 261). Prema odredenim istrazivanjima, dejstvo
alkohola na vozaca mnogo je vise zastupljeno kod saobracajnih nesreca sa smrtnim
posljedicama gdje pocinilac napusta mjesto dogadaja, nego u svim drugim slucaje-
vima saobradajnih nesreéa (Kokot, 2010, str. 394). Po Singeru, procenat saobracaj-
nih nesreéa uzrokovanih alkoholom krece se od 15 % do viSe od 30 % (Singer, 1994,
str. 475). Alkohol smanjuje vidni ugao vozaca, ¢ime slabi njegova moc¢ opazanja.
Treba naglasiti da trijezan voza¢ moze da primi 18 individualnih optic¢kih podrazaja
od kojih stvara cjelovitu sliku, dok alkoholisani voza¢ sa koncentracijom od oko 1,
00 g/kg apsolutnog alkohola u krvi primi u sekundi 4 — 5 optickih podraZaja, a kod
koncentracije od 2, 00 g/kg apsolutnog alkohola u krvi jo$ samo 1 opticki podrazaj u
sekundi (Zecevi¢ et al, 2004, str. 174).

Sljedeci vrlo Cest element kod faktora Covjek javlja se neprilagodena brzina. U ne-
kim slucajevima se neprilagodena brzina posmatra kao zaseban faktor. Takav je
slu¢aj sa analitickim izvjeStajima MUP-a Kantona Sarajevo, ali i kod pojedinih auto-
ra’. Neprilagodena brzina jeste jedan od najveéih uzrognika saobracajnih nesreca,
ali treba imati na umu da je primarno rije¢ o brzini koju ostvaruje €ovjek, upravlja-
juéi motornim vozilom i koristeci njegove tehnicke mogucnosti. Isto tako, na brzinu
kao veli¢inu se moZe uticati, ona se moZe ograniciti i kontrolisati i to primarno od
strane vozaca, dakle covjeka. Ovdje je zakonodavac ispravno postupio utvrdujuci u
odredbi Zakona o osnovima bezbjednosti saobracaja u BiH da je vozac, dakle ¢ov-
jek, taj koji brzinu treba prilagoditi stanju i uslovima na cesti®. Prilikom upravljanja
motornim vozilom na putu, AmidZi¢ (2010, str. 462) razlikuje Cetiri karakteristike
vozaca: (1) pocetnike, (2) prosjecne, (3) uvjeZbane i (4) verzirane. Prema istom
autoru vozaci pocetnici su lica Cija praksa upravljanja vozilom je ispod 30. 000 pre-
denih kilometara i jo$ su koncentrisani na samo upravljanje vozilom, a manje na
pojave iz okoline. Prosjec¢ni vozaci su najzastupljenija kategorija i oni su ti koji u
potpunosti vladaju vozilom u svakodnevnim saobradajnim uslovima. Uvjezbani
vozacdi su oni Cije vozacke sposobnosti nadmasuju vozacke sposobnosti prosjecnih
vozaca, a verzirani vozaci su osobe koje detaljno poznaju ponasanje vozila u kritic-
nim situacijama, posjeduju odredena teoretska znanja, te su visegodisnjim vjezba-
njem vrlo precizno uvjezbali upravljanje motornim vozilom, ¢ime mogu u svim situ-
acijama od vozila posti¢i optimalne preformanse. Treba navesti da u istraZivanju
koje je proveo Amidzi¢, najceséi uzroci ljudskog faktora se klasifikuju kao: nepropis-
na brzina, zakasSnjelo uocavanje opasnosti, voZznja na nedovoljnoj udaljenosti, brzi-

’ Na primjer, Amidzi¢ (2010, str. 462 ) kao bitan faktor navodi i posebno obraduje neprilagodenu brzinu
kao jedan od glavnih uzroka saobraéajnih nesreca.

® Vozat je duzan brzinu kretanja vozila prilagoditi osobinama i stanju puta, vidljivosti, preglednosti,
atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta, gustini saobracaja, saobracajnim znakovima i drugim
saobracajnim uslovima, tako da vozilo moZe blagovremeno zaustaviti pred svakom preprekom koju pod
navedenim uslovima moZe previdjeti; ¢lan 43. Zakona o osnovima bezbjednosti saobracaja u Bosni i
Hercegovini, Sluzbeni glasnik BiH, 06/06, 44/07, 84/09, 48/10;
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na neprimjerena uslovima, nepostovanje prvenstva prolaza, nepropisno preticanje,
nepropisno mimoilazenje, nepropisno obilazenje i nepropisno prestrojavanje (Ami-
dzi¢, 2010, str. 463). Dakle, ovdje je rije¢ o uzrocima ljudskog faktora koji dominira-
ju upravljanjem motornim vozilom i ostvarivanjem odredene brzine i na linije je
promisljanja Vodineli¢a i Modlyja.

U opisu stanja koji uticu na faktora ¢ovjek ne treba zanemariti i umor. Umor izaziva
slabljenje fizioloskih i psiholoskih funkcija Covjeka. Lipovac (2008, str. 123) koristi
pojmove rani i kasni znaci umora, narocito izrazeni kod vozaca, dok Lindov (2008,
str. 61) govori o pojmovima operativni i hroni¢ni umor. lzuzetnu opasnost prestav-
lja nagomilavanje umora. Medutim, za umor postoji lijek, a to je odmor. Razlika
izmedu umornog i alkoholisanog vozaca je ta, Sto ¢e umoran vozac izbjeci voznju ili
je odgoditi, dok ¢e vozac pod dejstvom alkohola sjesti za volan i voziti. Posebnu
opasnost po bezbjednost na putu, a direktna je posljedica umora, je tzv. mikrosan
(Lindov, 2008, str. 124).

1. 2. Faktor put

Put se kao uzrok saobracdajnih nesreca pojvaljuje u Sirokom rasponug. Prema Singe-
ru (1994, str. 483), put kao uzrok se javlja u 2, 5 % sluc¢ajeva. U mnogim evropskim
zemljama smatra se da je put uzrok saobracdajnih nesreca u 20 - 30 % slucajeva.
Kako navodi Lindov (2008, str. 108), rijec je o omjeru koji iznosi 15 — 30%. Moze se
konstatovati da je ¢ovjekovo nepravilno ponasanje uzrok oko 85 % ukupnog broja
saobracajnih nesre¢a® ili kako navode Vodineli¢ i saradnici 80 — 90 % (Vodineli¢, et
al., 1986, str. 257), a na loSe ceste, neispravna vozila i druge faktore otpada ostalih
15 %.

Faktor put kao uzrok saobradajnih nesre¢a, u odnosu na tradicionalno poimanje
problema, obuhvata sljedece elemente: (1) stanje puta (klizav kolovoz, obrusavanje
materijala na kolovoz, nepravilan poprecan nagib kolovoza, nedovoljna preglednost
na zavoju, udarne rupe i sl. , (2) oprema puta. Na putevima se kao ucesnici u saob-
racaju pojavljuju motorna vozila sa vozacima, suvozacima i putnicima, biciklisti,
motociklisti, pjesaci i ostali ucesnici, kao sto su traktori, motokultivatori, specijalna,
vojna motorna i odredena nemotorna vozila. Putna infrastruktura treba da bude
takva da smaniji tehnicki rizik od saobracajnih nesrec¢a i da omoguci uslove za bez-
bjedno odvijanje saobracaja. U tom smislu, potrebno je pridrZzavanje odredenih
gradevinskih i saobracajnih standarda, te pridrzavanje odredaba u odrzavanju puta
bezbjednim koje propisuje Zakon o osnovima bezbjednosti saobrac’aja“. Prema

° Na primjer prema Singeru (1994, str. 483), put se javlja kao uzrok svega 2, 5 % saobracajnih nesreca,
dok na ¢ovjeka kao uzrok javlja se u 86 % slucajeva.

% prema podacima koje pruza Singer (1994, str. 461), faktoru Zovjek se pripisuje do 95 % uzroka svih
saobracajnih nesreca, dok u istom radu Singer navodi da 86 % uzorka otpada na neku gresku vozaca (str.
483).

" ¢lan 4., &an 11 — 24. i &lan 26. Zakona o osnovima bezbjednosti saobracaja u BiH.
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Lindovu (2008, str. 108), put kao vazan faktor bezbjednosti saobraéaja moZe uticati
na nastanak saobracajnih nesreca na sljedeée nacine: (1) put utie na vozaca i vozi-
lo, na njegovu bezbjednost i odreduje uslove pod kojima se odvija saobracaj, (2)
nedostaci na putu mogu biti posredan i neposredan uzrok saobracajnih nesreca, (3)
elementi puta stvaraju uslove da se opasnost koja je izazvana od drugih elemenata
pretvori u saobracajnu nesrecu i (4) neadekvatni elementi puta uti¢u na ,tezinu”,
odnosno na veli¢inu posljedice saobracajne nesrece. Kako navodi Lipovac (2008,
str. 131), od znacaja je trasa puta, promjene radijusa krivina i nagiba puta. Saobra-
¢ajne nesreée su u porastu na dionicama gdje dugi pravci prelaze u oStre zavoje,
gdje se mijenjaju radijusi krivna i nagib kolovoza, kao i na dionicama gdje je u po-
rastu broj raskrsnica sa priklju¢nih puteva gledajuéi po kilometru puta.

Kada se govori o ovom faktoru, treba podi od konstatacije da je bosanskohercego-
vacka putna infrastruktura jedna od najnerazvijenijih u Evropi. Bosna i Hercegovina
ima samo 60 km autoputa na relaciji od Sarajeva do Kaknja. Ve¢ dugo vremena u
izgradnji je dionica autoputa od Banjaluke do Gradiske, kao i Sarajevska zaobilazni-
ca. Kada se govori o stanju putne infrastrukture u Sarajevu, i pored odredenih sa-
nacija i rekonstrukcija, stanje se moZe okarakterisati kao dosta lose. OpSte je prisu-
tan nedostatak saobracajnica koje bi omogudile veci protok vozila, jer su velike
guzve svakodnevnica, pogotovo u periodu dok traje nastava u Skolama. Osim veli-
kog zagusenja saobracaja, primjetna je nekoordinacija rada semafora, koji su pos-
tavljeni i na saobracajnicama gdje nisu bili nuzni, te su izazvali dodatna zagusenja.
Na nekim saobraéajnicama, u periodu od 18 do 06:30 slobodno ti semafori mogu
biti iskljuceni ili da u tom periodu samo radi Zuto trepcuée svjetlo. Isto tako, veliki
broj saobracajnica u Kantonu Sarajevo ima stari ishabani sloj asfalta, gdje su se
usljed visokih temperatura pojavili kolotrazi ili nabori od kocenja. Voznja preteskih
automobila (narocito industrijskih, kamiona i Slepera) uslovila je ostecenja u vidu
nabora od kocenja na prilazima semafora, kolotrage, ali i odredena druga ulegnuca
koja su zbog visokog pritiska uslovila slijeganja tla i napukunuca asfalta. Navedena
napuknuca do izrazaja dolaze u zimskom periodu kada zbog prodora vlage u njih, te
usljed niskih temperatura dolazi do stvaranja leda i razaranja gazeceg, habajuceg
sloja asfalta, Sto dodatno stvara tzv. ,,udarne rupe”. Sljedeca pojava i na saobracaj-
nicama u Kantonu Sarajevo su Cesta prekopavanja saobracajnica radi polaganja
odredenih infrastrukturnih instalacija za objekte u izgradnji. Takva prekopavanja
nisu rijetka u kratkom periodu ¢ak i nakon polaganja zavrsnog sloja asfalta. Nerijet-
ko ostaju neasfaltirana i po viSe mjeseci, a prilikom njihovog asfaltiranja zna se
desiti da se, usljed slijeganja tla, vrlo brzo pojave udubljenja. | na koncu, jos jedan
pokazatelj koji uti¢e na stanje putne infrastrukture, kao moguceg uzroka saobracaj-
nih nesreéa, su nepreglednost na raskrsnicama, bilo da je rije¢ o ukljucivanju iz
sporedne ulice ili prelazu preko raskrsnice. Najc¢eséi uzroci nepreglednosti su velika
zakrivljenost kod tzv. ,Y“ raskrsnice, rastinje uz put (Ziva ograda najcesce), visoka
ograda od C¢vrstog materijala, nedostatak ili destrukcija ogledala za preglednost
puta, kontejneri za smece postavljeni na ploc¢nik ili na samu saobracajnicu, kao i
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nepropisno parkirana vozila'. U takvim uslovima voza¢ nema pravilan pregled
saobracajnice koju treba predi ili u koju se treba ukljuciti, tako da se izlazZe riziku da
skrivi saobradajnu nesrecu. Stanje kolovoza takode uti¢e na bezbjednost saobraca-
ja. Po vlaznom, prljavom, klizavom kolovozu je znatno otezanije upravljanje motor-
nim vozilom, te narocitu opasnost prestavlja prva kisa, kada se aktivira sloj masno-
¢a i necistoca na putu.

Imajuéi u vidu navedeno, putna infrastruktura u Kantonu Sarajevo mozZe uticati
umnogome na pojavu saobradajnih nesreca, na sto bi trebalo obratiti paznju prili-
kom sprovodenja uvidajnih radnji i rasvjetljavanja uzroka saobracajne nesrece, bez
obzira o njenoj tezini. U tom slucaju, nerijetko se ovaj faktor moze kombinovati sa
faktorom covjek, te se pojaviti kao uzrok brza voinja neprilagodena uslovima na
putu. NaZalost, u Kantonu Sarajevo, vrlo rijetko ili skoro nikako se ne evidentiraju
,udarne rupe” kao moguci uzrok saobradajne nesrece, narocito ako su proizvod
gradevinskih radova i neadekvatnog oznatavanja istih’>. Osim sa prevelikom brzi-

12 postoji nekoliko primjera u Kantonu Sarajevo: (1) Raskrsnica ulica Kurta Sorka, Aleje Bosne Srebrene i
Kasindolske ulice. Naime, dobro konstruisana i uradena, medutim horizontalna i vertikalna situacija su
takve da stvaraju bespotrebnu guzvu. Takode, iz pravca Stupske petlje nije moguce skrenuti u Aleju
Bosne Srebrene dok se prvo ne skrene u Kasindolsku ulicu. Sa druge strane, iz pravca Medunarodnog
aerodroma Sarajevo jedna kolovozna traka koja je sluZila nekada prije rata kao izlazna traka iz Aleje u
pravcu aerodroma je ugasena i na njoj je iscrtano tzv. poluostrvo. Nase misljenje je da ova raskrsnica ima
dobre konstruktivne osobine, ali ne i raspored signalizacije koji je godinama takav. (2) Raskrsnica
Trnovske ulice i ulice Emerika Bluma u Sarajevskom naselju Kovacic¢i. Duz cijele desne strane ulice Emeri-
ka Bluma su parkirana motorna vozila i kontejneri za smece. Silaskom niz Trnovsku ulicu radi ukljué¢enja u
ulicu Emerika Bluma ili prolaska preko iste, zbog navedenih uslova jako je smanjena vidljivost sa lijeve
strane, te se vozac prinudava ,izvuci“ vozilom daleko u voznu traku ulice Emerika Bluma, da bi imao
preglednost, $to veé predstavlja opasnost po bezbjednost saobracaja. (4) Ukljuenje u novoizgradenu
saobracajnicu iza Sarajevske velepekare a iz ulice Ferde Hauptmana. Naime, zbog objekta sa lijeve
strane, nema vidljivosti iz te strane na novu ulicu, te je postavljeno ogledalo. Ogledalo je takve kon-
strukcije, da vozadima daje nejasnu, tj. iskrivljenu sliku o udaljenosti vozila koje dolazi sa lijeve strane
(vozilo se ¢ini daleko, a u stvari ono je vrlo blizu priklju¢noj ulici). (5) Prekopavanje ulice Dzemala Bijedi¢a
(stara llidzanska cesta) prilikom izgradnje salona Volvo — Ford. Naime u novembru mjesecu pocelo je
prekopavanje ceste, radi polaganja odredenih infrastrukturnih instalacija. Instalacije su poloZene, pro-
kop je zatrpan tamponom, a asfaltirano je tek u proljece naredne godine, jer asfaltna baza ne radi preko
zime. Prolaskom automobila preko prokopa, tampone se slijegao i razilazio tako da se stalno stvarala
velika udarna rupa. Sli¢nih primjera ima mnogo u navedenoj ulici, pa ¢ak i asfaltirani dijelovi se ulegnu
tokom vremena usljed slijeganja tla. (6) Uspornici (tzv. ,LeZeci policajci“) i saobracajni znak. Veéina
uspornika postavljena je pored osnovnih $kola, gdje su i znaci ograni¢enja brzine 40km/h, i to nije spor-
no, ali su sporni uspornici koji nisu obiljezenih adekvatnim saobracajnim znakom. (7) Tzv. ,Y“ raskrsnica
ulica Vojvode Radomira Putnika i Vuka KaradZi¢a (Isto¢no Sarajevo) (lako ova raskrsnica nije u Kantonu
Sarajevo, interesantna je kao primjer zbog svoje nepreglednosti i zbog toga $to njome prolazi veliki broj
vozila iz Kantona Sarajevo). Dakle, rijec je o ostroj krivini u ulici Vojvode Radomira Putnika sa odvajanjem
u ulicu Vuka Karadziéa u sredini krivine. Iz pravca Vraca prema Lukavici ulica je vrlo nepregledna,
ogledalo je unisteno, nema izlazne trake za skretanje u ulicu Vuka Karadzi¢a, te je samo skretanje vrlo
otezano.

3 U razgovoru sa pripadnicima Il Policijske uprave Uprave policije MUP-a KS , praksa je dvojaka u postu-
panju kada su u pitanju udarne rupe. Ako je udarna rupa nastala kao posljedica gradevinskih radova koji
su zavrseni, a put nije vracen u prvobitno stanje, policija to evidentira te izvodacu radova posalje obavi-
jest da se put vrati u prvobitno stanje, te ako ni to ne pomogne 3alje se prekrsajni nalog. Sa druge
strane, udarne rupe nastale kao posljedica vozZnje i dejstva atmosferskih prilika se uopste ne evidentiraju
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nom mogu biti uzrokom saobracajne nesreée i prilikom normalne brzine, ako vozac
nije u prilici da je uoci na vrijeme. U takvim slucajevima se ¢esto zanemaruje uloga
stanja na cesti, te se Stiti preduzece za odrZavanje puteva, a vozac se tereti jer je
prema Zakonu o osnovima bezbjednosti saobracaja bio duzan da se prilagodi uslo-
vima stanja na putu14.

1. 3. Faktor vozilo

Na osnovu opsteg tehnickog obrazovanja, moZe se reci da je motorno vozilo teh-
nicki sistem koji, dok je u pogonu, stvara opasnost po okolinu, narocito ukoliko se
neoprezno koristi ili nedovoljno odrzava. Vozila tokom svog radnog vijeka stare i
gube svoje prvobitne karakteristike usljed intenzivnog koris¢enja i habanja. Da bi se
motorna vozila zadrzala u bezbjednom i ekoloski prihvatljivom stanju potrebno ih je
odrzavati na odgovarajuéi nacin, sprovodeéi periodicne kontrole i popravke. Na
osnovu podataka o izvrienim redovnim tehni¢kim pregledima u Federaciji BiH™,
moze se reéi da oko 96 % vozila u Federaciji Bosne i Hercegovine sacinjavaju vozila
kategorija M1 (putni¢ki automobil) i N (teretna vozila N1, N2 i N3)'® Redovno odr-
Zavanje obicno prestaje sa istekom garancije za vozilo (period od 2 do 3, pa negdje i
do 5 godina). Da bi se preduprijedili kvarovi koji mogu uticati na bezbjednost saob-
racaja, neophodno je vrsiti redovne i vanredne tehnic¢ke preglede vozila. Svako
motorno vozilo ima svoje aktivne i pasivne elemente bezbjednosti. Kada se govori o
aktivnim elemenitma bezbjednosti vozila, treba reci da se radi o koénicama”, up-
ravljackom mehanizmu, pneumaticima, svjetlosnim i zvuénim signalnim uredajima,
uredajima koji povecavaju vidno polje vozaca, konstrukciji sjedala, usmjerivac¢ima
zraka, uredajima za grijanje — hladenje, vibracije i buci. Sto se ti¢e pasivnih eleme-
nata bezbjednosti, rijeC je o stanju konstrukcije karoserije, vrata, sigurnosnih poja-
seva, naslona za glavu, vjetrobranskih stakala, zracnih jastuka, poloZaju motora,

(te se tako i ne obavjestavaju sluzbe za odrZavanje puteva), ve¢ se samo konstatuju u slucaju
saobracajne nesrece ili u slucaju prijave vozaca koji osteti vozilo na udarnu rupu.

 Ovdje se treba vratiti na odredbu ¢lana 43. Zakona o osnovima bezbjednosti saobracaja u BiH. Vidi
fusnotu 8.

> U Federaciji BiH obavljeno je ukupno u 2010. godine 468. 625 redovnih tehnitkih pregleda, od toga
441. 998 putnickih vozila i 10. 014 svih vrsta teretnih vozila. U Kantonu Sarajevo, obavljeno je u istom
periodu ukupno 132. 894 tehnicka pregleda svih vrsta vozila, od toga redovnih tehnickih pregleda 106.
473. Na osnovu podataka o izvrsenim tehnickim pregledima moze se utvrditi da je prosje¢na starost
putnickih vozila (M1) u Federaciji BiH 16, 62 godina, a svih vrsta teretnih vozila(N1, N2 i N3) 16, 89
godina. (Barut, M. et al., 2011, str. 2 — 21). U odnosu na prosjecnu starost motornih vozila u BiH koja je
izuzetno, Ignjatovi¢, citirajuci Pantazijevi¢a, navodi opasne posljedice za motorna vozila ¢ija starost
prelazi 12 godina. Kod tih vozila deSava se sljedece: u preko 12 % slu¢ajeva imaju neispravan upravljacki
sistem, u preko 30 % slucajeva tockovi i sistem ovjesa je neispravan, u preko 45 % slucajeva neispravni
su svjetlosno signalni uredaji i u ¢ak 43 % kocioni sistemi) Ignjatovic, D. (2008, str. 164).

'8 Kategorizacija vozila za homologaciju prema UN ECE, a prema Pravilniku o homologaciji vozila dijelova
uredaja i opreme vozila (SluZbeni glasnik BiH, br. 41/08);

7 Ako se uzmu rezultati redovnih tehni¢kih pregleda u 2010. godini utvrdeno je 19. 606 neispravnosti na
motornim vozilima, a od toga najcesée utvrdene neispravnosti su na kocionim sistemima i to 12. 374, te
na elementima ovjesa, osovina i tockova sa 2. 000 otkrivenih neispravnosti, i ostalo (Barut, M. et al. ,
2011, str. 23).
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rezervoara za gorivo i akumulatora, te antikolizionih uredaja za izbjegavanje incide-
nata, kao Sto su ESP i ASR. Treba reci da pasivni elementi zastite imaju funkciju da
pomognu vozacu i putnicima da ublaze nastanak tjelesnih povreda prilikom sudara
ili udara. Pod neispravnoscu vozila smatra se neispravnost ili nedostatak bilo kojeg
od spomenutih elemenata aktivne ili pasivne bezbjednosti.

Osim navedenog, za bezbjednost vozila igra ulogu i masa — Sto je manja, vozacC i
putnici imaju veci rizik od smrti i tjelesnih povreda (Lipovac, 2008 str. 126). Vozilo
treba da bude konstruisano tako da absorbuje $to vise energije prilikom sudara ili
udara. Prema tome, faktor vozilo se u osnovi svodi na dva osnovna elementa: (1)
tehnicko stanje vozila i (2) stanje tovara (tereta) u/na vozilu.

1. 4. Faktor okolina

Kada se posmatra ovaj faktor, dolazi se do razli¢itih poimanja autora o istom. Kod
nekih autora (Lindov, 2008, str. 234) isprepli¢u se faktori puta uz faktor okolinu.
Isto tako i Singer govori da vozac koji upravlja vozilom usljed gustog saobracaja gubi
svoju indivdualnost, a nacin njegovog postupanja namece mu okolina (Singer, 1994,
str 460). Neke situacije na putu ne mogu se unaprijed predvidjeti, pa makar i sa
mogucnos¢u da one nastanu. Najznacajnije Sto bi se moglo prihvatiti od navedenog
autora su (1) postavljanje svijetlecih reklama, bilborda i video displeja tik uz put, (2)
postavljanje ,,tendi” i izloga, kao i ulicna prodaja, (3) nedovoljna fizicka zastita ceste
i (4) nedovoljno osvjetljenje ceste. Prirodno je da vertikalna i horizontalna signaliza-
cija spada u faktor put, kao i Sirina trotoara (plocnika), kao i parkiranja na trotoaru i
na samom putu. Sa druge strane, Lipovac ovaj faktor posmatra kroz nepovoljne
vremenske uslove, djecu i roditelje, policiju, skrivene kamere, zakonska rjesenja i
rasnu pripadnost, te prisustvo saputnika (Lipovac, 2008, str. 134). Kako navodi dalje
Lipovac, na smanjenje saobracajnih nesreca znatno utiCe postavljanje skrivenih ili
stacionarnih radarskih kamera, dosljedna primjena zakonskih odredbi koja regulisu
ponasanje u saobracaju, dok prisustvo saputnika kod iskusnijih vozaca smanjuje
rizik od saobracajne nesrece, a kod neiskusnih, odnosno mladih, povecava.

Jedan od neizbjeznih elemenata su vremenske odnosno atmosferske prilike koje
mogu da uticu na stanje puta i vozaca, narocito na njegove sposobnosti i vidljivost.
U tom smislu opSte je poznato da treba razlikovati: dan, no¢, sumrak; atmosferske
prilike: vedro, vruce, sparno, kisa, snijeg, led, magla. Kako navodi M. Singer, broj
saobracajnih nesreca povecava se u razdobljima nailaska meteoroloske fronte u
uslovima atmosferskih depresija, te u vrijeme pogorsavanja vremenskih prilika
(Singer, 1994, str. 481). Isti autor dalje navodi, pozivajuci se na jedno starije istrazi-
vanje, da su saobracajne nesrece brojnije u razdobljima prelaza izmedu godisnjih
doba, a posebno na prelazu ljeta u jesen kada su vremenske prilike vrlo promjenjive
(Brki¢, 1981; cit. u Singer, 1994, str. 481). Zavisno o godiSnjem dobu, odredene
meteoroloske prilike pred vozaca postavljaju ozbiljne probleme, koje voza¢ moze
uspjesno rijesiti samo ako ima potrebna strucna znanja, iskustvo i saobraéajnu
kulturu, uz potpuno ispravno i dobro opremljeno vozilo (Singer, 1994, str. 481).
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Zagadenje predstavlja emisiju Stetnih gasova iz automobila i okoline, transport
opasnih materija — razne vrste naftnih derivata i drugih zapaljivih i eksplozivnih
materija. To je takode jedan od elemenata faktora okoline. Nacin pakovanja opas-
nih tereta za transport i skladistenje, uz propisani oblik, veli¢inu i kvalitet materijala
i rezervoara u koji se pakuje opasni teret, posebno se regulise Zakonom o prevozu
opasnih materija (Petrovi¢, 2008, str. 257)18. Ovaj faktor treba uzeti sa velikom
ozbiljnoS¢u jer postoji opasnost izlivanja opasnih materija iz rezervoara u slucaju
saobradajne nesreée sa saobracajnim sredstvom koje prevozi opasnu materiju, te
njihov negativni uticaj kako na druge vozale tako i na okolinu svakako. Takode,
veliku opasnost predstavlja izazivanje negativnih posljedica u tunelima, na mosto-
vima i vijaduktima, gdje moze doci do eksplozije ili pozara. Ekoloske posljedice nisu
bezazlene i njihovo dejstvo je dugotrajno, te oporavak okoline, ekosistema, flore i
faune je spor i dugotrajan.

2. METODOLOGIJA RADA

U ovom radu, pokusace se na osnovu relevantnih pokazatelja, dakle informacija
koje se prezentuju u obliku godisnjih izvjeStaja nadleZnih institucija, utvrditi da li
odgovaraju teoretskim postavkama, da li razraduju svaku pojedinacno stavku i da li
se aktivnosti na prevenciji saobracajnih nesre¢a mogu planirati na osnovu navede-
nih izvjestaja.

Cilj i svrha ovog rada je utvrditi i analizirati uzroke saobracdajnih nesrec¢a u drum-
skom saobraéaju na podrucju Kantona Sarajevo za period od pet godina (2006. —
2010. ), prema dostupnim analitickim podacima MUP-a Kantona Sarajevo i BI-
HAMK-a, kako bi se nau¢nom analizom posljedice saobracajnih nesreéa, smanijile ili
ublazile, odnosno u znacajnoj mjeri prevenirale, te utvrdili eventualni nedostaci u
izvjesStajima. Iz cilja rada proizlazi i njegov predmet, koji je nista drugo do ugrozava-
nje bezbjednosti javnog saobracaja.

Osnovna hipoteza glasi: Na podrucdju Kantona Sarajevo od 2006. godine uocen je
porast saobracajnih nesreca.

Pomocne hipoteze glase:

H, - U strukturi saobracajnih nesrec¢a u Kantonu Sarajevo u periodu od 2006. do
2010. godine faktor ¢ovjek je dominantan®® uzrok saobracajnih nesreca, u odnosu
na ostale uzroke.

'8 Zakon o prevozu opasnih materija u BiH je na entitetskom nivou. Usvojen je na nivou Republike
Srpske, a na nivou Federacije se o¢ekuje uskoro da ude u parlamentarnu proceduru.
¥ Dominantan (lat. dominans) — koji vlada, gospodari, nadmocan, glavni, preteZit.
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H, . Faktor put i faktor vozilo predstavljaju uzroke saobradajnih nesre¢a, manje zas-
tupljene od faktora Covjek.

H; - Faktor okolina se posebno ne evidentira u statisti¢ckim evidencijama.

Za izradu ove teme koristi¢e se metode analize sadrzaja i statisticke metode analize
podataka, kako bi se potvrdile ili negirale postavljene hipoteze. Osim metode des-
kriptivne statistike, za potrebe inferencijalne analize dostupnih podataka, koriSten
je verizni index i Pearsonov koeficijent korelacije. Ovo je bitno naglasiti, s obzirom
na to da verizni indexi govore o procentu promjene necega Sto se posmatra. U
ovom radu, posmatra se kako se broj saobracajnih nesreca i njihovi uzroci mijenjaju
iz godine u godinu. Verizni index ¢e ukazati na promjenu broja saobracajnih nesreca
i njihovih uzroka za neku godinu u odnosu na prethodnu, te ée se pomocu njega
izraCunati prosjecna stopa promjene. Stepen korelacije u ovom radu koristi se da bi
se vidjelo da li su dvije posmatrane veli¢ine povezane i da li jedna veli¢ina utice na
drugu. Drugim rije¢ima, da li odredeni uzroci uti¢u na poveéanje drugih uzroka ili na
povecanje saobracajnih nesreca te da li izmedu njih postoji odredena veza i kakva
je priroda te veze. Ovdje svakako treba istaci da se korelacijom ne mogu utvrditi
uzrocne veze, ve¢ samo odnos izmedu posmatranih varijabli. Obradeni podaci dobi-
jeni su na osnovu godis$njih izvjestaja Uprave policije Ministarstva unutrasnjih pos-
lova Kantona Sarajevo, te Sektora za informisanje i dokumentaciju Bosanskoherce-
govackog automoto kluba (BIHAMK) u periodu od 2006. do 2010. godine. Podaci su
prikupljeni prema obrascu Federalnog MUP-a, koji je u saglasnosti sa Strategijom, 20
a radi se o javno dostupnim podacima. Ovi podaci se nazivaju direktnim pokazate-
liima u okviru apsolutnih pokazatelja aktivne bezbjednosti saobracaja (Lipovac,
2008, str. 78-79). S obzirom na to da je rije¢ o pokazateljima koji imaju odredena
ogranicenja, oni se ne mogu posmatrati kao najpouzdaniji, ali mogu biti znacajno
indikativni?’. Za poredenje s odredenim drugim istrazivanjima u zemljama okruze-

% U Bosni i Hercegovini ne postoji uobitajena baza podataka. Saobracajna policija u Federaciji Bosne i
Hercegovine koristi formular za izvjeStavanje o saobracajnoj nesredi, koji popunjava saobracajna policija
u lokalnoj policijskoj stanici. Lokalna policija Salje statisticke informacije ministarstvu unutrasnjih poslova
kantona, koji zatim objedinjene statisticke podatke dostavlja Federalnom ministarstvu unutrasnjih
poslova. Statisticki podaci se zatim dostavljaju Federalnom zavodu za statistiku. Statisti¢ki podaci o broju
vozila dostupni su u Federalnom zavodu za statistiku. Statisticki podaci o cestovnoj mrezi dostupni su u
Direkciji cesta FBiH (samo za magistralne ceste). Sli¢an je sistem izvjestavanja i obrade podataka i u RS i
u Distriktu Brc¢ko, gdje imamo samo jedan manje nivo informisanja. Danas, prema dostupnim policijskim
izvjestajima u Bosni i Hercegovini, glavni uzroCnici nastanka saobradajnih nesreca su: brzina, neposto-
vanje prava prvenstva i alkoholisanost. (Polazne osnove strategije sigurnosti drumskog saobracaja 2008.
—2013., Federacija Bosne i Hercegovine, 2008. , str. 6. )

% Kako navodi Lipovac (2008. , str. 79), najznacajniji problemi primjene direktnih pokazatelja odnose se
na razlike u definicijama saobracajnih nesreca i njihovih posljedica i korektnosti njihovog evidentiranja.
Najvec¢u smetnju u upotrebi navedenih podataka ima tamna brojka saobracajnih nesreca, jer se naj¢esce
saobracajne nesrece sa materijalnom Stetom, nesrece na lokalnim putevima, nesrece gdje nije ucestvo-
valo nijedno vozilo, a stradalo dijete, nesrece sa laksim tjelesnim povredama ne prijavljuju. U okviru
navedenih podataka, najpouzdaniji podaci su o smrtno stradalim licima i teZe povrijedenim licima. Za
sveobuhvatnije istraZivanje, trebalo bi analizirati podatke iz evidencija zdravstvenih ustanova, osigurava-
judih drustava, sprovesti ankete medu vozacima itd. , $to u ovom radu nema prostora.
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nja ili zapadno evropskim zemljama, bilo bi potrebno uraditi istrazivanje sa relativ-

nim pokazateljima, $to prema dostupnim izvorima u ovom trenutku nije moguce®.

3. EMPIRISKI POKAZATELIJI

Da bi se moglo govoriti o saobracajnim nesre¢ama i njihovim uzrocima potrebno je
imati i odredene ulazne podatke o broju stanovnika i registrovanim motornim vozi-
lima na odredenom prostoru. S obzirom na to da od 1991. godine na podrucju
Bosne i Hercegovine nije uraden relevantan popis stanovnika, za posmatrani period
nije moguce utvrditi ni pretpostavljeni broj stanovnistva na osnovu zvani¢ne proc-
jene Federalnog zavoda za statistiku. Naime, u publikaciji Kantoni u brojkama, pos-
ljednji podatak koji procjenjuje broj stanovnika u Kantonu Sarajevo datira iz 2008.
godine, te za nase potrebe nedostaju 2006. i 2007. godina. Stoga nije moguce raditi
komparaciju broja saobracajnih nesre¢a u odnos na broj stanovnika (Kanton Saraje-
vo u brojkama, 2011, str. 11).

Zbog navedenih nedostataka, zapocCinjemo sa opstim pregledom registrovanih
motornih vozila na podrucju Bosne i Hercegovine i Kantona Sarajevo, koji su prika-
zani u tabeli 1.

Tabela 1. Pokazatelji registrovanih automobila u Bosni i Hercegovini i Kantonu Sara-

jevo
FBiH RS Brcko KS
2006. 492.337  252.095 25.250 94.977
2007. 484.868 267.716 26.100 103. 253
2008. 525.724 329.738 27.321 119. 081
2009. 539.800 336.616 29.002 119. 629
2010. 569.859 353.952 30.614 126. 061

Iz tabele 1. vidi se ocigledan porast registrovanih motornih vozila u Bosni i Herce-
govini, i to u kontinuitetu za svaku godinu. Navedeni porast broja automobila evi-
dentan je i u Kantonu Sarajevo, gdje se u odnosu na prvu posmatranu godinu 2006.
u 2010. biljezi porast za 31. 084 registrovano motorno vozilo ili za 24 %.

22 Relativni pokazatelji u saobracaju dobijaju se kao koli¢nik nekog od nabrojanih apsolutnih pokazatelja i
neke druge znacajne velicine, kao Sto je broj stanovnika, broj vozaca, broj vozila, broj predenih kilome-
tara, duzina dionice puta, broj tona kilometara, broj putnih kilometara itd. (Lipovac, 2008, str. 81).
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Tabela 2. Registrovane saobracajne nesrece u Bosni i Hercegovine prema adminis-

trativnoj organizaciji

.23
FBiH RS Brcko DC
2006. 25.281 10. 066 743
2007. 28.231 10.933 735
2008. 29.573 10. 590 696
2009. 29. 456 10. 076 705
2010. 28. 506 9.732 673
ukupno 141. 047 51.397 3.552

Grafikon 1. Pregled odnosa broja saobracajnih nesre¢a u Bosni i Hercegovini prema
administrativnim jedinicama
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2 |zvori podataka: Informacije o broju registrovanih, prodatih novih vozila, saobraajnim nesre¢ama,
njihovim uzrocima i posljedicama, u Bosni i Hercegovini za 2007., 2008. , 2009. , 2010 . godinu, Centra

za informisanje i
od 2007. godine.

dokumentaciju (SID) BIHAMK-a, a podaci za 2006. , uzeti su iz komparativnih podataka
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Grafikon 2. Procentualno uceSée saobracajnih nesreéa prema administrativnim
jedinicama u BiH za period 2006. — 2010.

Ucesce saobracajnih nesreca prema
administrativnim jedinicama u BiH za
period 2006. - 2010.

2%

M FBiH
B RS
Bréko DC

Iz tabele 2. i pratecih grafikona 1. i 2. , moZe se vidjeti ukupan broj saobracéajnih
nesreca na podrucju Bosne i Hercegovine. Dakle, u posmatranom periodu u BiH se
dogodilo ukupno 195. 996 saobracajnih nesrec¢a. Ako se posmatra prema adminis-
trativnom uredenju Bosne i Hercegovine, 72 % saobracajnih nesreéa dogodilo se u
Federaciji Bosne i Hercegovine, 26 % na putevima Republike Srpske i 2 % na pod-
rucju Brcko Distrikta. Dalje, moZe se vidjeti da u periodu 2006. — 2008. godine pos-
toji rast saobracajnih nesreéa u Federaciji, te potom neznatni pad u 2009. i 2010.
godini. Kada je rije¢ o Republici Srpskoj, porast saobracajnih nesreca uocava se u
2006. i 2007. , dok od 2008. do 2010. godine postoji trend laganog opadanja broja
saobradajnih nesreca. Ipak, moZe se konstatovati da je rije€ o statisticki beznacaj-
nom smanjenju saobracajnih nesreéa. S obzirom da Brcko Distrikt ucestvuje sa
svega 2 %, smatra se da nije reprezentativno izvrsiti njegovo poredenje u ovom
momentu u odnosu na stanje u ova dva bosanskohercegovacka entiteta. Takode,
posmatrajuéi da je evidentan konstantan porast registrovanih motornih vozila u
cijeloj BiH, logicno bi bilo pretpostaviti da sa porastom registrovanih motornih
vozila raste i broj saobracajnih nesreca. Medutim, statisticki pokazatelji pokazuju
drugacije. Naime, kako je receno, u Federaciji BiH je u poslednje dvije godine pos-
matranog perioda primjetan neznatan pad saobracajnih nesreca, a u Kantonu Sara-
jevo to je slucaj sa posljednjom godinom posmatranog perioda.
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Tabela 3: Ukupan broj saobracajnih nesreéa u FBiH i Kantonu Sarajevo

KS Yt KS Vt KS St FBiH Yt FBiH Vt FBiH St
2006. 7.262 nema nema 25. 281 nema Nema
2007. 8.281 114, 03 14, 03 28.231 111, 67 11, 67
2008. 9.321 112, 56 12, 56 29.573 104, 75 4,75
2009. 9. 807 105, 21 521 29. 456 99, 60 -0, 40
2010. 9.599 97, 88 -2,12 28. 506 96, 77 -3,23

Pearsonov koeficijent korelacije C=0, 903788
Gdje je: Yt —apsolutna vrijednost; Vt — verizni indexi; St - stopa

Grafikon 3. Korelacija broja saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo i Federaciji
BiH

35000

30000

20000

15000 FBiH

10000 —

5000

2006 2007 2008 2009 2010

Grafikon 4. Procentualni odnos ukupnog broja saobracajnih nesreca u Kantonu
Sarajevo u odnosu na ostatak Federacije BiH.
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Procentualni odnos ukupnog broja saobracajnih nesreca
u Kantonu Sarajevo u odnosu na ostatak Federacije BiH u
periodu 2006. - 2010.

W KS
W Ostatak FBiH

U odnosu na ostatak Federacije BiH, Kanton Sarajevo u posmatranom periodu uces-
tvuje sa 44. 270 saobracajnih nesreca ili 31 %. Takode, ako se pretpostavi da porast
ili smanjenje saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo prati porast i smanjenje istih
na nivou Federacije BiH, uvidom u predoceni grafikon 3., na prvi pogled moiZe se i
uocCiti odredena korelacija sa porastom i opadanjem broja saobradajnih nesreca.
Primjenjujuci Pearsonov koeficijent korelacije koji iznosi 0, 903788, uocena je jako
izrazena korelacija saobracdajnih nesreca u Kantonu Sarajevo u odnosu na Federaci-
ju, te ista ima veliku statisticku znacajnost.

Za posmatrane podatke na osnovu veriznog indexa (Vt) utvrdena je stopa promjena
saobracajnih nesreca iskazana u tabeli 3. Na osnovu prezentovanih podataka za
Federaciju BiH, vidi se da broj saobracajnih nesre¢a od 2009. godine u odnosu na
prethodne godine je u opadanju za 0, 4 %, Ciji je trend nastavljen i u 2010. godini.
Broj saobracajnih nesreéa u 2010. godini u odnosu na 2009. godinu manji je za 3, 23
%. Ako se posmatra Kanton Sarajevo, pad broja saobracajnih nesreca biljezi se od
2010. godine. Naime, u 2010. godini na podrucju Kantona Sarajevo zabiljezen je
pad saobracajnih nesreca za 2, 12 % u odnosu na 2009. godini. Interesanto je pog-
ledati navedene podatke za Kanton Sarajevo, gdje se vidi da je trend porasta saob-
racajnih nesrec¢a od 2007. godine usporen, biljeZi se manji porast nego u prethod-
nim godinama, a zatim u 2010. godine dolazi do pada u odnosu na prethodnu godi-
nu. Zbog toga je izracunata i prosjecna stopa promjene u posmatranom periodu za
Kanton Sarajevo. Na osnovu nje je utvrdeno da se u posmatranom periodu od
2006. do 2010. godine broj saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo prosje¢no
povecavao za 7, 22 %, a na nivou cijele Federacije BiH, za 3, 05 %, dok je u ostatku
Federacije BiH (Federacija BiH bez Kantona Sarajevo) broj saobracdajnih nesreca
povecan u prosjeku za 3, 67 %.
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Kada je rije¢ o posljedicama saobracdajnih nesre¢a u Kantonu Sarajevo, ukupan broj
stradalih lica u posmatranom periodu u Federaciji BiH je 25. 622 ili 67 % u odnosu
na ukupan broj stradalih u saobraéajnim nesre¢ama na putevima u Bosni i Hercego-
vini. Kada se govori o pojmu stradala lica on, prema izvjestajima policijskih agencija
i BIHAMK-a koji preuzima te izvjeStaje obuhvata sljedece kategorije: (1) smrtno
stradala lica, (2) teZe povrijedena lica i (3) lakSe povrijedena lica.

Tabela 4: Posljedice saobracajnih nesreca u Federaciji BiH i KS ocitovanje u strada-

nju osoba
Federacija BiH Kanton Sarajevo
Stradala Smrtno Teze LakSe  Mat. Stradala Smrtno Teze LakSe Mat.
lica povr. povr. $teta®®  lica povr. povr. Steta
2006. 5.036 195 1. 5.318 19.748 1.122 27 192 903 7.262
384
2007. 5. 629 235 1. 6.449 22.602 1.283 25 285 973 7.350
525
2008. 5. 560 245 1. 6.439 24.013 1.218 26 238 954 8.396
462
2009. 5.216 197 1. 6.108 24.276 1.230 22 197 1. 8.909
246 011
2010. 4.181 208 936 5.885 23.688 1.040 31 159 850 8.811
ukupno 25.622 1.080 6. 30. 114. 5.893 131 1. 4, 40.
553 199 327 071 691 728

Grafikon 5. Odnos smrtno stradalih u Kantonu Sarajevo u odnosu na ostatak Fede-

racije BiH.

Odnos smrtno stradalih u Kantonu Sarajevu u odnosu na
ostatak Federacije BiH u periodu 2006. - 2010.

W KS
W Ostatak FBi

H

** s obzirom na karakter istrazivanja, varijabla , materijalna 3teta” odnosi se na broj slu¢ajeva (ito je i
logi¢no i vidi se iz tabele), a ne na visinu materijalne Stete.
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Ukupan broj smrtno stradalih lica u posmatranom periodu na putevima u Bosni i
Hercegovini je 2016. Na Federaciju BiH otpada 1. 080 smrtno stradalih, sto je vise
nego u ostatku Bosne i Hercegovine zajedno. Kada se posmatra Kanton Sarajevo,
vidi se da je ukupan broj smrtno stradalih u Kantonu Sarajevo 131 ili 12 % u odnosu
na ukupan broj smrtno stradalih u ostatku Federacije BiH. Primjenom veriznog
indexa i izraGunom prosjecne stope, utvrdeno je da se prosjecan broj smrtno stra-
dalih u saobraéajnim nesreéama u Kantonu Sarajevo u posmatranom periodu pove-
¢ao u prosjeku za 3, 51 %, u ostatku Federacije BiH u prosjeku za 1, 31 %, a na cje-
lokupnom podrucju Federacije BiH u prosjeku za 1, 63 %, ¢ime zaklju¢ujemo da je
prosjecna stopa smrtnosti u saobracajnim nesrecama u Kantonu Sarajevo veca
nego u ostatku Federacije BiH.

Nadalje, ukupan broj teze povrijedenih u saobracajnim nesre¢ama na putevima u
Bosni i Hercegovini je 10. 668. U odnosu na broj teze povrijedenih u Bosni i Herce-
govini, taj broj u Federaciji BiH iznosi 6. 553 ili 62 % svih teZe povrijedenih u BiH, sSto
je znatno iznad odnosa smrtno stradalih u odnosu na ukupan broj te kategorije u
Bosni i Hercegovini. Sto se ti¢e Kantona Sarajevo, kako prikazuje grafikon 6. , broj
teZe povrijedenih u saobracajnim nesre¢ama u Kantonu Sarajevo u odnosu na uku-
pan broj u ostatku Federacije BiH je 1. 071 ili 16 % svih teZe povrijedenih lica u
Federaciji. Primjenom veriZznog indexa i i izracunom prosjecne stope utvrdeno je da
prosjecan broj teze povrijedenih u posmatranom periodu u Kantonu Sarajevo opa-
da za 4, 61 %, dok u Federaciji BiH opada za 9, 32 %, a u ostatku Federacije BiH za
10, 15 %. Dakle, mozZe se reci da je znatno niZa prosje¢na stopa opadanja saobra-
¢ajnih nesreca u Kantonu Sarajevo nego ukupno i u ostatku Federacije BiH.

Grafikon 6. Odnos teZe povrijedenih u Kantonu Sarajevo u odnosu na ostatak Fede-
racije BiH

Odnos teZe povrijedenih u Kantonu Sarajevu u
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2006. - 2010.
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Grafikon 7.

Odnos lakSe povrijedenih u Kantonu Sarajevo u odnosu na ostatak

Federacije BiH
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Grafikon 8. Odnos saobracajnih nesreéa sa materijalnom Stetom u Kantonu Saraje-
vu u odnosu na ostatak Federacije BiH
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Ukupan broj lakSe povrijedenih osoba u saobrac¢ajnim nesre¢ama na putevima u
Bosni i Hercegovini je 44. 164. Na putevima u Federaciji BiH ukupan broj lakse pov-
rijedenih je 30. 199 ili 68 % u odnosu na ukupan broj lakse povrijedenih u BiH. Rijec
je o procentu bliskom u odnosu na teZe povrijedene, gdje se ne vidi neka znacajnija
statisticka razlika. Kada se posmatra Kanton Sarajevo, u posmatranom periodu
dogodilo se 4. 691 saobracajna nesreca sa lakSe povrijedenim licima ili 16 % u od-
nosu na ukupan broj saobracajnih nesreéa sa ovom posljedicom na putevima u
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Federaciji BiH, Sto je procentualno gledajuéi skoro isti odnos posmatrajuéi teze
povrijedene. Primjenom veriznog indeksa i izraCunom prosjecne stope utvrdeno je
da prosjecan broj lakse povrijedenih u Kantonu Sarajevo u posmatranom periodu je
u opadanju prosjec¢no za 1, 5 %, dok je na nivou Federacije BiH u porastu prosje¢no
za 2, 57 %, a u ostatku Federacije BiH je u porastu prosjecno za 3, 34 %.

U pogledu materijalne Stete, ukupan broj saobradajnih nesreca sa materijalnom
Stetom na putevima u Bosni i Hercegovini iznosio je 156. 467, dok taj broj u Federa-
ciji BiH iznosi 114. 327. Kada se pogleda Kanton Sarajevo, moZe se vidjeti da je u
Kantonu Sarajevo broj saobraéajnih nesre¢a sa materijalnom Stetom 40. 728 ili 36
% u odnosu na ukupan broj istih u Federaciji BiH. Primjenom veriznog indexa i izra-
¢unom prosjecne stope utvrdeno je da je u Kantonu Sarajevo u posmatranom peri-
odu prosjecna stopa saobracajnih nesre¢a sa materijalnom Stetom u porastu za 4,
95 %, na nivou Federacije BiH za 4, 65 %, na nivou ostatka Federacije bez Kantona
Sarajevo, prosjecna stopa porasta broja saobracajnih nesreca sa materijalnom ste-
tom u posmatranom periodu je 4, 95 %.

Tabela 5. Uzroci saobracajnih nesrec¢a u Kantonu Sarajevo®

Ostali uzro- Neprilagodena  Alkohol Klizav Kocnice
ci brzina put
2006. 5.657 1.294 273 28 0 10
2007. 6. 450 1.422 326 74 0
2008. 7.511 1. 460 341 5 4
2009. 7.905 1.562 320 2 3
2010. 7.899 1.438 243 11 2 2
Ukupno  35.422 7.176 1.503 120 9 13

Pearsonov koeficijent korelacije izmedu neprilagodene brzine i alkohola C=0, 44

25 . . . L. , . . . .
Navedeni tabelarni uzroci saobracajnih nesreéa nisu evidentiran prema prema teoretskim raz-

matranjima, jer prema koristenim godisnjim izvjestajima policijskih organizacija u BiH, ne evidentiraju se
prema spoznajama nauke o bezbjednosti saobracaja odnosno saobracajne kriminalistike.
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Grafikon 9. Kretanje uzroka saobracajnih nesreéa na podrucju Kantona Sarajevo
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Grafikon 10. Uzroci saobradajnih nesreca na podrucju Kantona Sarajevo prema
Informaciji o aktivnosti MUP-a Kantona Sarajevo u periodu od 2006. do 2010. godi-

ne.
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Sto se tice uzroka saobracdajnih nesrec¢a na podruéju Kantona Sarajevo, oni su prika-
zani u tabeli 5. i grafikonima 9. i 10. , i predoceni su prema sluzbenim evidencijama
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MUP-a Kantona SarajevoZG. Ovdje se odmah moZe vidjeti da tabelarni pregled um-
nogome odstupa od teoretskih i naucnih postavki navedenog problema, jer se pre-
ma evidenciji MUP-a Kantona Sarajevo markiraju samo navedeni uzroci. Stoga se
mozZe pretpostaviti da oni pripadaju kategoriji ,najznacajniji“ ili ,,najdominantniji“
uzroci, tako da kategorija pod nazivom ,ostali“ uzroci, dominira u odnosu na ostale
evidentirane uzroke. Nesporno je, da varijable brzina, alkohol i droga predstavljaju
znacajan faktor. Vide se i skromni rezultati kod faktora put i vozilo, gdje je evidenti-
rana samo po jedna varijabla, odnosno jedna mjerljiva kategorija. Imajuci u vidu
ovakav pregled, koji sigurno ne moze biti od koristi za planiranje i unapredenje
preventivnih mjera za smanjenje ukupnog broja saobracajnih nesreéa, a narocito
onih sa smrtnim posljedicama, potrebno je sugerisati Upravi policije MUP-a Kanto-
na Sarajevo da se pomnije i detaljnije, u odnosu na pravila saobracajne kriminalisti-
ke, vode evidencije sa moguénos¢u davanja prognoza i planiranja preduzimanja
adekvatnih mjera. Medutim, ista metodologija vodenja evidencija zastupljena je u
Polaznim osnovama strategije sigurnosti drumskog saobracaja 2008. — 2013. u
Federaciji BiH*. Ipak, pokazatelji iz Kantona Sarajevo odstupaju u odnosu na poka-
zatelje iz Strategije. U Strategiji ,,ostali uzroci” ¢ine 31, 7 %, dok u Kantonu Sarajevo
zauzimaju najve¢i moguci procenat i to oko 80 %. Neprilagodena brzina prema
Strategiji iznosi 35 % i najzastupljenija je od navedenih uzroka, dok u Kantonu Sara-
jevo iznosi oko 16 %. Alkohol u Strategiji uCestvuje sa 6 % svih uzroka, dok u Kanto-
nu Sarajevo sa svega 3 %. Na tehnicku neispravnost vozila u Strategiji odnosi se 1 %,
dok u Kantonu Sarajevo 0, 03 %. Treba reéi da u strategiji nije evidentiran nijedan
element koji sadrzi faktor put, ali su navedeni drugi elementi koji se ne evidentiraju
u izvjestajima iz Kantona Sarajevo. Takode, bitno je navesti da se podaci iz Strategi-
je odnose na period od 2002. do 2006. godine. Inace, kada se detaljnije pogleda u
analizu podataka iz Strategije i lzvjeStaja MUP-a Kantona Sarajevo, moZze se vidjeti
da su u evidencijama uglavnom zastupljeni elementi koji se podrazumijevaju u
okviru Zetiri osnova faktora uzroka®. Da bi se utvrdilo da li postoji odredena veza
izmedu pojedinih elemenata, utvden je Pearsonov koeficijent korelacije izmedu
neprilagodene brzine i alkohola. MoZe se slobodno postaviti pitanje, da li postoji
veza izmedu konzumiranja alkohola i voZznje neprilagodenom brzinoim, odnosno da
li ta dva elementa na strani faktora Covjek su u vezi. Uzevsi u obzir Pearsonove
koeficijente korelacije izmedu neprilagodene brzine i alkohola od 0, 44 vidi se da
postoji relativna povezanost, odnosno korelacija izmedu ta dva uzroka, a Sto prika-
zuje i grafikon 11. Neprilagodena brzina i alkohol su dominantni elementi koji pre-
ma prikazanim podacima prevaliraju u okviru faktora covjek.

» Godisnji Izvjestaji o aktivnostima MUP-a Kantona Sarajevo koji se prezentiraju Skupstini Kantona
Sarajevo, na web stranici MUP-a Kantona Sarajevo, te su tako dostupni i Siroj javnosti.

%7 Polazne osnove strategije sigurnosti drumskog saobracaja 2008. — 2013. , str. 7, (2008), Sarajevo.

8 Vidjeti podnaslove ovog rada: Faktor ¢ovjek, Faktor put, Faktor vozilo i Faktor okolina.
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Grafikon 11. Korelacija izmedu elemenata alkohola i neprilagodene brzine kao
uzroka saobracajnih nesreca
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Tabela 6. Odnos broja saobradajnih nesreca i neprilagodene brzine kao uzroka

Godina KS broj saobracajnih nesreca Neprilagodena brzina
2006. 7.262 1.294
2007. 8.281 1.422
2008. 9.321 1. 460
2009. 9. 807 1. 562
2010. 9.599 1.438

Pearsonov koeficijent korelacije C=0, 90

Daljnjom primjenom Pearsonovog koeficijenta korelacije, u radu je izvrSeno testira-
nje povezanosti odredenih elemenata uzroka i broja saobracajnih nesreéa u Kanto-
nu Sarajevo. IzraCunavanjem Pearsonovog koeficijenta korelacije, prema podacima
u tabeli 6, dobijena je vrijednost C=0, 90, sto znaci da postoji izuzetno jaka korelaci-
ja. Dakle, moZe se na osnovu navedenog koeficijenta zakljuciti da voznja neprilago-
denom brzinom uslovljava rast saobradajnih nesreéa na podrucju Kantona Sarajevo
u posmatranom periodu, a Sto prikazuje i grafikon 12.

Sljedece Sto je testirano jeste, uticaj alkohola na povecanje broja saobracdajnih nes-
reca, a Sto je prikazano u tebeli 7. Pearsonovim koeficijentom korelacije dobijen je
rezultat C=0, 14, tako da se moZe konstatovati da je neznatna korelacija izmedu
broja saobracajnih nesreca i voznje pod uticajem alkohola. lako je koeficijent kore-
lacije neznatan, ipak grafikon pokazuje odredenu pravilnost.
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Grafikon 12. Korelacija izmedu broja saobracajnih nesreca i voznje neprilagodenom
brzinom.
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Tabela 7. Odnos broja saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo i voznje pod dej-
stvom alkohola.

Godina Broj saobracajnih nesreéa u Kantonu Sarajevo Alkohol kao uzrok
2006. 7.262 273
2007. 8.281 326
2008. 9.321 341
2009. 9.807 320
2010. 9.599 243

Pearsonov koeficijent korelacije C=0, 14
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Grafikon 13. Odnos broja saobracajnih nesreéa u Kantonu Sarajevo i voZnje pod
dejstvom alkohola
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Tabela 8. Odnos broja saobradajnih nesre¢a u Kantonu Sarajevo i ostalih uzroka

Godina Broj saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo Ostali uzroci
2006. 7.262 5. 657
2007. 8.281 6. 450
2008. 9.321 7.511
2009. 9. 807 7.905
2010. 9.599 7.899

Pearsonov koeficjent korelacije C=0, 996
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Grafikon 14. Odnos koeficijenta korelacije broja saobradajnih nesre¢a u Kantonu
Sarajevo sa ostalim uzrocima

20000
18000

16000 /
14000

- == Ostali uzroci

12000
10000

— === Broj saobracajnih
6000 nesreca u Kantonu
4000 Sarajevo

2000

O T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010

Uz Pearsonov koeficijent korelacije, prema podacima iz tabele 8., koji je gotovo
C=1, da se zakljuciti da kategorija koja se vodi pod ostalim uzrocima ima potpunu
korelaciju sa brojem saobracajnih nesre¢a u Kantonu Sarajevo koje su se dogodile u
posmatranom poeriodu, a Sto je prikazano u grafikonu 14. Zaista se iz svih proracu-
na vidi, da ostali uzroci dominiraju nad elementima®® pojedinih uzroka i samim
uzrocima. Medutim, ako bi se navedeni podaci iz tabele 5. preveli u novu tabelu
prema teoretskim postavkama, dobila bi se tabela 9., koja bi izgledala ovako:

Tabela 9. Uzroci saobradajnih nesre¢a prevedeni u podatke prema teoriji bezbjed-
nosti saobracaja i saobracdajne kriminalistike

Ostali uzroci Faktor Faktor put  Faktor vozilo  Faktor okolina
Covjek

2006. 5.657 1.567 28 10 0
2007.  6.450 1.748 74 0 0
2008. 7.511 1. 805 3 0
2009. 7.905 1. 885 0
2010. 7.899 1.683 11 2 0
Ukup-  35.422 8.688 120 13 0
no

Pearsonov Koeficijent korelacije izmedu ostalih uzroka i Faktora ¢ovjeka C=0, 71

® Ako se uzme da se pod elementima nauéno prihvacenih faktora kao uzroka, u ovom radu, smatraju
uzroci koji se kao takvim smatraju u evidencijama MUP-a Kantona Sarajevo
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Tabela 10. Odnos broja saobradajnih nesreca u Kantonu Sarajevo i faktora ¢ovjek
kao uzroka

2006. 7.262 1. 567
2007. 8.281 1.748
2008. 9.321 1. 805
2009. 9. 807 1. 885
2010. 9.599 1.683

Pearsonov koeficijent korelacije C=0, 77

Dakle, ukupan broj uzroka saobracajnih nesreca je 44. 243. Ovaj podatak odstupa
za 37 saobracajnih nesreca, od ukupnog broja saobracajnih nesreca u Kantonu
Sarajevo. Posmatrajuci grafikon 15., da se primijetiti da na faktor ¢ovjek kao uzrok
saobracajnih nesreca otpada nepunih 20 %, na faktor put se odnosi 0, 27 %, dok
odnosi faktora vozilo i okoline su zanemarivi, odnosno faktor okolina kao takav nije
uopste niti registrovan. Iz priloZenih podataka se vidi da najveci procenat oko 80 %
uzroka saobracajnih nesreéa na podrucju Kantona Sarajevo odnosi se na tzv. ,ostale
uzroke”. Sta spada u te ostale uzroke, nije poznato. Stoga, na primjeru Kantona
Sarajevo (ali i Federacije BiH) ne mogu se potvrditi stajalisSta kriminalisticke i saob-
racajne teorije i nauke da se kao uzrok saobracajnih nesreca faktor ¢ovjek javlja u
60 — 70 % slucajeva, faktor put u 15 — 30 % slucajeva, faktor vozilo 10 — 15 % sluca-
jeva (Lindov, 2008, str. 31 — 32), ili prema Singeru (1994, str. 461) faktor ¢ovjek u
¢ak do 95 % slucajeva. Isto tako, ako se posmatra alkohol kao uzrok saobracajnih
nesre¢a prema tabeli 5., vidi se da je njegovo ucesce u svim uzrocima 3, 4 %, sto
takode odstupa prema dosadasnjim spoznajama po kojima se procenat saobracaj-
nih nesreéa uzrokovanih alkoholom krece se od 15 % do vise od 30 % (Singer, 1994,
str. 475). Naravno, i ovdje su ogranicavajuci faktor tzv. ,ostali uzroci“. Da bi se
utvrdila povezanost izmedu faktora Covjek i ostalih uzroka, primijenjena je metoda
izraCunavanja Pearsonovog koeficijenta korelacije, koji za ostale uzroke i faktor
Covjek iznosi 0, 71 % Sto predstavlja jaku korelaciju i prikazana je na grafikonu 16.
Stoga je neophodno u buducim istraZivanjima utvrditi koji su to elementi koji saci-
njavaju ostale uzroke, prema izvjeStajima MUP-a Kantona Sarajevo. Medutim, kada
su prevedeni relevantni elementi u faktor ¢ovjek i kada je utvrden Pearsonov koefi-
cijent korelacije izmedu broja saobracajnih nesreca i uzroka proisteklih iz djelovanja
ljudskog faktora, dobije se koeficijent korelacije C=0, 77 (tabela 10. i grafikon 16. ),
Sto predstavlja izuzetno jaku povezanost izmedu faktora covjek i saobracajnih nes-
reca koje su evidentirane u Kantonu Sarajevo u posmatranom periodu.
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Grafikon 15. Uzroci saobracdajnih nesreéa na podrucju Kantona Sarajevo prema
postavkama saobracajne kriminalistike i bezbjednosti saobracaja za period od 2006.
do 2010. godine.

Uzroci saobracajnih nesrec¢a na podrucju Kantona Sarajevo
prema postavkama saobracajne kriminalistike i bezbjednosti
saobraéaja u periodu od 2006. do 2010. godine.
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Grafikon 16. Korelacija izmedu kategorije ostalih uzroka i faktora covjek.
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Grafikon 17. Korelacija izmedu broja saobracajnih nesre¢a u Kantonu Sarajevo i
faktora Covjek kao uzroka
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Ako se uzroci saobracajnih nesreca u Kantonu Sarajevo prate prema godiSnjem
pregledu (tabela 5. ), odnosno ako se posmatraju ostali uzroci u odnosu na uzroke
koji su prepoznati u sluZzbenim evidencijama kao Sto su faktor ¢ovjek, faktor put i
faktor vozilo, te se Zeli ustanoviti da li se posmatrani uzorci razlikuju u opazenim
svojstvima, primijeniée se Hi kvadrat test. Prora¢unom Hi kvadrat testa za predoce-
ne varijable dobijen je isti iznosi 1, 7 i ne moZe se potvrditi hipoteza da je faktor
Covjek dominantan uzrok, ali prema prezentovanim podacima se ne moze utvrditi
povezanost izmedu ostalih uzroka i faktora ¢ovjek. Takode, pomocna hipoteza H2
se moze potvrditi jer se vidi da prema ovakvom statistickom evidentiranju, faktor
put i faktor vozilo su manje zastupljeni od faktora Covjek. | na kraju, moze se potvr-
diti i tre¢éa pomoc¢na hipoteza po kojoj se u analitickim evidencijama MUP-a Kanto-
na Sarajevo faktor okolina ne evidentira kao uzrok saobraéajnih nesreca

5. ZAKLJUCAK

U odnosu na medunarodne standarde, koji su proistekli iz saobracajne i kriminalis-
ticke nauke trebalo bi prilagoditi sluzbene evidencije u policijskim agencijama, pri-
marno pocevsi od MUP-a Kantona Sarajevo i Federalnog MUP-a. Tako bi bilo lakse
voditi evidencije, te iz istih izvoditi zakljucke. Ostaje nejasno, da li postoje dvostruke
evidencije, jedne koje se u vidu obradenih izvjestaja prezentuju javnosti, a druge
koje se rade radi preuzimanja adekvatnih mjera postupanja radi smanjenja broja
saobracajnih delikata. Prema tome, opsti je zakljucak da bi trebalo potpuno izmije-
niti sistem analiticke obrade i evidentiranja saobracajnih nesre¢a u MUP-u Kantona
Sarajevo i prilagoditi ga medunarodnim standardima, te saobracajnoj i kriminalis-
tickoj teoriji. Ovako evidentirani statisticki podaci koje prezentuje MUP Kantona
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Sarajevo nisu uporedivi sa svjetskim pokazateljima, te bi za takvo Sto trebalo pro-
vesti dugotrajnije i studioznije istraZzivanje.

Prema dostupnim podacima utvrdeni su uzroci saobradajnih nesre¢a na podrucju
Kantona Sarajevo, ali samo jednim svojim dijelom. Ovim je samo djelimi¢no ispu-
njen cilj ovog rada. Da bi se u potpunosti mogli utvrditi navedeni uzroci, treba de-
taljno proanalizirati podatke koji se vode u odjeljenju za analitiku MUP-a Kantona
Sarajevo. Ovim radom otvara se prostor za kompleksnija i detaljnija istrazivanja ne
samo uzroka saobracajnih nesreca ve¢ i uopste na podrucju saobraéajnih delikata u
Kantonu Sarajevo, Federaciji BiH i Bosni i Hercegovini. Kada se govori o detaljnijim
istrazivanjima, prevashodno treba utvrditi Sta sve spada i $ta se sve evidentira pod
varijablom ,ostali uzroci“. Evidentno je iz provedenih analiza da tzv. ,ostali uzroci”
imaju velik uticaj na nastanak saobradajnih nesreca. Tek na osnovu utvrdivanja
elemenata ,ostalih uzroka”, moze se reéi da je u potpunosti ispunjen cilj ovog istra-
Zivanja. Osim navedenog, trebalo bi istraziti i kakva je politika izricanja sankcija,
kako krivicnih tako i prekrsajnih i kakvi su efekti na vozace i ucesnike u saobracaju
kaznene politike, da li je ona blaga ili nije, zatim, da li je ¢lan 43. Zakona o osnovima
bezbjednosti saobracaja prebacio prevelik teret na faktor ¢ovjek. Time se odgovor-
nost individualizuje i svodi na konkretnog ucesnika u saobracaju, primarno na voza-
Ca, jer ¢im je vozac sjeo u vozilo, za sve Sto se dogodi, primarno je kriv vozac.

Generalno, da bi se smanjio broj saobradajnih nesreéa na podrucju ne samo Kanto-
na Sarajevo ve¢ i Federacije BiH i Bosne i Hercegovine u cjelini, a u odnosu na poz-
nate uzroke trebalo bi intenzivirati rad odgojnih i obrazovnih ustanova s ciljem
pripreme ljudi, djece i omladine za ucestvovanje u saobracaju, poboljSanja saobra-
¢ajne kulture, preispitivanjem polaganja vozackih ispita, poostravanjem kriterija za
izdavanje ljekarskih uvjerenja koja se izdaju prilikom provjere psihofizickog stanja.
Trebalo bi i postroZiti kontrolu ispravnosti vozila starijih od 10 godina, $to bi even-
tualno smanijilo broj registrovanih vozila na putevima. Osim toga, i drzava bi se
trebala ukljuéiti u stimulaciju za kupovinu novih vozila, na primjer sa otkupom vozi-
la starijih od 12 godina i davanja beskamatnih kredita za kupovinu novih vozila, ili
kredita sa niskom kamatnom stopom za vozila starosti od jedne do sedam godina.
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